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L'objet de 1' invention concerns un dlapoaitif ralentiaseur 
anti-renvera emant poor vehiculea routlero lourda* 

U est destine k equiper lea vShlcnles k centre de gravity 
e"leve* afln d'aaaurer par detection de l 1 acceleration centrifuge 
critique dea l f entree de la courbe le freinage du vehicule. 

II eat connu que lea vehiculea poida lenxrda dont la hauteur 
du centre de gravity a una valour voiaiae ou euperieure k la lar- 
geur bora-tout dea pneumatiquea pr^aentent dea riaquea de renver- 
aement dana lea viragea, si la vitesse du vehioule eat trop eie- 
v6e en egard k sa atabilite intrinaeque d«une part, at au devere 
et rayon du virage d*autre part. Halgre lea am<Jlioration8 appor- 
t<ea It la atabilite dea vehiculea et k la formation dea conduo- 
teura, lea aocidenta de oe fait, demeurent tree nombreux, et at- 

tei^nent aotuellement ... 55 $ dea caa. 

Tree Bouvaat le conduoteur ne pereoit paa k tempa, depuia 
aa o&blne, la nature du virage qu'il aborde, et ne peut de oe 
fait, ni corriger efficacemant k tempa aa oondulte, ni progreaaer 
dana son sens d» appreciation. On a alors ntiliae dea aignaux 
avertieaeure aonorea ou lumineux pour aviser le conduoteur loraque 
la configuration critique etait atteinte. 

Maia oette signalisation ne permettait paa au chauffeur de 
ralentir k tempa aa vitesae, car il ne diapoae que d»un tempa 
tree court au debut de 1« entree en courbe pour reduire la viteeee, 
il a ete ainai demontre que 1» intervention humaine etait inauffi- 
aante. 

Le diapoaitif euivant l f invention 8upprime cea inconvenients 
en intervenant automatiquement f en une fraction de aeoonde but le 
freinage llu vehioule dea que le detecteur d« acceleration centri- 
fuge meaure que la viteaae du vehioule eat incompatible avao la 
configuration du virage et de la atabilite intrinaeque du vehioule 
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II est constitu£ par la combinaison d f un d€tecteur d'aco$l6- 

ration centrifuge critique £mettant signal llectrique et d l tme 

£lectro-vanne actioimant le circuit de freinage du v^hicule, il a&t 
comply 

\*pa± des avertisseurs eonores et visuels* 
5 Sur les dessins annexes doun£s h titre d'exesrple nan limita- 

tif d^e des foimes de realisation de l f obJet de l 1 invention t 

La figure 1 montre le diepositif detect exrr d 'acceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit ^leotrique. 

I»a figure 2 montre I 1 installation actioimant le freinage 
10 pneumatique de la semi-remorque* 

La figure 3 montre en variante xm perfectionnement h cette 
installation de freinage* 

Le dispositif de detection de l f acc3l£ration centrifuge cri- 
tique est oonstltu£ figure 1 par un boitier 6tanche 1 dans lequel 
15 a &t& pratiqu£ une cavit£ semi-circulaire 2 dans laquelle se meut 
•one bille d*acier 3 ou tout autre masse m6tallique» 

Le -volume complemeataire de la cavitS 2 est occupy par un 
liquids visqueuz 4 dont le rdle est d* amort ir le d£placement de la 
Mile 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations. 
20 La forme de la cavitS 2 repr£sente le lieu que dlcriralt la 

masse d , un pendule constitu6 par la bille 3 le bras 5 de longueur 
L/articul^ autour de l'axe 6 9 dispose dans un plan transversal au 
\ vdhicule, les positions extremes sym^triques que pent prendre la 
bille 3 mat^rialisant les deflections angnlairee + o[ par rapport 
25 a la verticale. 

On donne par construction k o( une valour comprise entre 
15° et 25° en relation aveo la stability intrinsfcque du vehicule* 
Sur le boitier sent fix<s h des positions sym^triques par 
rapport a la verticale deux d£teeteurs £lectroHnagntftiques de pro- 
30 ximite 7 et 8 qui commandant lore que l v un ou I'autre detects la 
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presence d la bill© 3 dans tme d a 2 positions extremes de co 
donate angulaire + d t l 1 alimentation du relate 9 et la fennetu- 
r© einraltante dea contaots 10, 11 et 12. 

Lea dlteeteurs e*lectro-magn£tiques 7 et 8 sent alimenWs eux- 
mfimes par una source de conxant continu Buivant ach&na figure 1« 

Ba variant le dispositif de detection oi-desBxis d£orit 
pourrait dtre oonstitu£ par un vdritabie pendule artiouK autour 
de 1'axe 6 et dant le bras 5 et la masse 3 seraient entiferemeat 
contexras dana le boitier t tandhe 1 t le volume de la cavity 2 de 
forme approprite 6taat oompl6t£ par un liquide Yisqueux 4. La 
feimeture du contact 10 entralne l f alimentation Sleotrique de 
l f ileotro-TOime 25 figure 2 f et commando 1'action de freinage de 
la eemi-remorque. La f ermeture du contact 11 entralne 1» alimenta- 
tion du klaxon 13 ou d f un voyant lumlneux pour alerter le chauf- 
feur. La f ermeture du mioro-contaet 12 entralne l f alimentation 
dea feux reglementaireo "STOP" 14. 

A 1' Installation pneumatique de freinage de la aemi-remor- 
que figure 2 constitute par l*autodiotributeur 15, le reservoir 16 f 
les rScepteura 17, 18, 19 et 20 le correoteur vide-charge 21, la 
ccndulte "automatique" 22 d» alimentation en air comprint et la 
conduite "directs" 23 et 28 de commands de frein, oAt 6t6 ajout^s 
pour les besoins de l f invention, le sSlecteur de circuits 24, 
lMleotro-vanne 25, la conduite d 9 alimentation en air comprint 
26 et la ligne tlectrique 27# 

La f ermeture du contact 10 entralne 1* alimentation de la 
ligne lleetrique 27 et a provoqut la f ermeture de I 1 tleotro-vanne 
25* Le : stflecteur de circuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 sots pression arec la conduite de commande 28 et pro- 
Toque par I'aotion tft 1 • autodia tributeur 15 l 1 alimentation en air 
des rloepteurs 17, 18, ^9 et 20 et done l»action dea freins de la 



4 



2425342 



semi-remorque. LoTsque ^alimentation £L©otrique de l«61e tro-van 
ne cesse, !■ action de £reinage cess© egalement* le s£Leoteur 24 
r€tablit le circuit normal avec commands volontaire de freinage 
depuis le tracteur» 

5 L« installation de freinage suivant le schema de la figure 2 

actioxme avec la m&ne efficacite lea freins des roues exterieures 
au virage comme oeux des roues interieures qui Tno li m charges 
risquent de s f enrayer* schema de la figure 3 permet d f Slimiaer 
ce risque* II consiste h. commander les r£cepteurs 17 et 19 des * 

10 f reins des roues exterieures au virage, dans l'exemple, par l f au- 
todistributeur 29 et le correoteur en f onction de la charge des 
roues exterieures 30 et les re*cepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interieures par l t autodistributeur 31 et le correoteur en 
f onctlon de la charge des roues interieures 32« 

15 On con9oit ais^ment le fanctionnemaat &u dispositif, sachant 

que le dispositif de detection de ^acceleration centrifuge est 
fixf en reference avec la verticals, transversalement dans la 
cahine de conduite, h Invent du vehicule* Ira hille se deplacant 
transyersalement k gauche ou k droite suivant le sens du virage 

20 proportionnellement h l f acceleration centrifuge* A noter que ce 
dispositif inte*gr£ automatiquement la valeur algehrique de l 1 an- 
gle de devers du virage. lies positions extremes que pent prendre 
, 1 la hille sont limitees par construction du hoitier 1 , avec une 
marge de security en f onction de la stability intrinseque au 

25 vehicule, laquelle est determinee soit par des essais pratiques 

de giration dans un anneau de virage Bans devers et de rayon eonnu, 
soit par calcul en f onction de la hauteur du oentre de gravity de 
la voie et de la flexibility des ressorts. D f autre part, le cir- 
cuit electrique est complete* de moyens permettant de verifier 

, 0 regulierement la fiabilite du dispositif* 
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Ce diep sitif assoole a la prSciaion de la detection en Inte- 
grant en pins une urge de security. La rapidity de •ommande du fret 
nage r^unit toutea lea chances pour pr£venir le risque de renreree- 
ment. XI avert It en autre le chauffeur et les usagers de la route 
des dangers et du frelnage* 

II a* applique plus particuliferement auz v£hicules articulls 
comportant un tracteur et time iemi-remorquei • . 

Sur ces v&iicriles la perte de stability transversals se ma— 
nlfeste sur l'arrifcre de la. semi-remorque alors que la detection de 
Vitesse critique peut suivant l'inventlon s f effectuer a l'avant 
dans la cabine* 

Oette disposition permet de disposer pour intervenir du 
d£lal suppl&aentaire qua met le vehicule pour parcourir sa propre 
longueur* 

J*e freinage s'effectue alora sur la a emi-r emorque pour Eviter 
la deviation de trajectoire on la mise en portef euille du vehicule 
artieule* 

Ce dispositlf a 1 applique auz remorques et auz camions -port euro 
Toutefois*" les formes, dimensions et dispositions des 
diff erents elements pburront varier dans la limite des Equivalents 
comme d'ailleurs les matl&res utilisEes pour lour fabrication, sans 
changer pour cela, la conception g£n£rale de l'inventlon qui vient 
d'fitre decrite* 



6 



2425342 



REVINDICATIONS 

1° Dispositif ralentisseur anti-renversement des v^hlcules 
routiera lourds h centre de gravity e*lev£ par detection de l r acc£le*~ 
ration centrifuge critique des l 1 entree en eourbe et action automa- 
tique sur le dispositif de frelnage du ^MouLe dans un dtlai tres 

5 court, se caract&risant par la combinaieon d'un dtteoteur d» accele- 
ration centrifuge critique tmettant tin signal eiectrique aveo une 
dlectro-vanne qui regoit le signal tleetrique et qui acticxme le. 
circuit de freinage du v£hicule en m£me temps que sont actionnos 
des signanx sonores et visuela , tela que klaxon et feux rouges 

10 arrleres. 

2° Dispositif suivant la revendication 1 se caraot£risant 
par le fait que le d£tecteur d 1 acceleration centrifuge critique 
est eonstitue* par un boitier £tanche aveo une cavite dans laquelle 
se meut une bille d f acier a, l f extremite" du bras articul£ d f un pen- 

1 5 dule oscillant dans un liquide amortisseur. 

3° Dispositif suivant la revendlcatlon 1 ee caraoterisant par 
le fait que sur le boltier sont flx£s deux d€teeteurs eiectro- 
magaetiques de proximity dans une position symetrique par rapport 
a. la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 

20 extreme, I 1 alimentation de relaia et la fermeture de contacts. 

, 4° Dispositif suivant la revendicatlon 1 se caraoterisant par 

le fait que, h 1» installation pneumatique de freinage de la semi- 
reaorque constitute par I'autodistzibuteur, le reservoir, les 
re*cepteurs, le correcteur vide-cbarge, la conduite automatique 

25 d» alimentation en air comprime, et la conduite directs de commands 
sont ajoutls le s£lecteur de circuit, l'&Lectro-vaxme, une condui- 
te d * alimentation en air comprint et une Ugne eiectrique. 
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5° DiBpoeitif suivant la revindication 1 se caraot£risant par 
le fait que le eystfeme de freiange de la semi-remorque constitue 
par 1 1 auto die tributeur f le reservoir, les r^cep tears f le correc- 
tear Tide-oharge f la conduit e automat ique d'alr comprlme, et la 
conduite dlreote de commando de frein ont 6t6 ajoutes tm aeleotenr 
de circuit, tm electro-vanne, xaie conduite d 1 alimentation en air 
comprint, une Hgne electrique, ainai qu f un deuxieme autodiatri- 
buteur, et un deuxieme correcteor de freinage diffe*ranoiant la 
eommande dee recepteure de frein snlvant la repartition dee char- 
gea dee roues interieures, et des roues exterleures au virage. 
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